Bernd Wolf

ARGO 8x8:
. Mit dem Schienenmoped
in die U-Bahn*

t August 1992 fahren im Duisburger
ldtkern alle StraBenbahnen unter der
e, Diese relativ kurzen Sftreckenab-
nitte, die in einem mehrgeschossigen
knlpfungsbauwerk miteinander ver-
den sind, werden als die Duisburger
-Hahn® bezeichnet, obwohl diese einem
gheich mit den U-Bahnen in Frankfurt
r Miinchen nur bedingt standhdit. Der
bau in Richtung Morden wird eine 4 km
e Hafenunterfihrung erfordem. Trotz-
1 sind die Probleme einer Feuerwehr in
nen wie in groflen U-Bahnan sahr &hn-
k" und so galt es, fir Duisburg angemes-
e Lisungen zu finden. Geht man da-
T aus, dall sich der Feuenwvehreinsatz in
e
e
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BEERE

Regel van zwei Seiten entwickelt, ste-

als Angrifiswege in die U-Bahn ent-
#eder dis Zugange dber zwei Bahnhéfe,
Bor ginen Bahnho! und eine Tunnel&i-
fing oder dber zwei Tunneldfinungan zur
Verflgung.
In Duisburg sind, wie in vielen anderen
stdten, Transportwagen fir die Schiena
" joder Ebena der Bahnhofe sowie an den
Irneldfinungen angebrach! worden. Die
Feusrwehr bedient sich dieser Transport-

nischutz /' Dewtsche Fauerwehr-Zeitung 124963

1 MANB x B-Wechselladerfahrzeug mit Ab-
rollbehdlter (ARGO 8 x B“,

2 ARGO wird mit einem Hebelwagenheber
angehoben, die Schienenrdder aul die
Radnabe gesteckt und mit einer Schraube
gesichert,

wagen fur den Materaltransport auf der
Schiene. Bai Unfallen im Mahbereich einer
Zugangsmaoglichkeit efeichtern die Trans-
portwagen den Feusrwehreinsatz erheb-
lich. Miissen jedoch im Einsatzverauf wei-
tere Strecken mehrmals zurlickgelegt wer-
den, kann man sich ausmalen, daf die im
Schotterbett  laufenden Feusrwehrleuls
bald die Grenzen dieses Schiebebelriebes
ereichen werden. Insbesondere dann,
wenn im Ersteinsatz nur in begremztem
Umtang Personal zur Verfigung steht.

In giner Zeitschrift wurde im vergangenen
Jahr das ARGO vorgestell. Es handett
sich hier um ein hoch geléndegingiges
Allrzdfahrzeug, das im englisch-sprachi-
gen Raum ein weitverbreitetes Transpori-
mittel fir Férster, Jiger oder Holzfaller ist.
Das ARGO wird 3achsig oder 4achsig an-
geboten, mit Briggs & Stratton- cder Koh-
ler-Magnum-Motor. Das Chassis besteht
aus einer Kunststoffschale, daher ist das
Fahrzeug schwimmifihig. Dazu gibt es ei-
nen Anhanger, der ebenfalls schwimmfa-
hig ist. Auf Grund der geringen Schwimm-
stabilitsat ist der Einsatz auf dem Wasser
tiir Feuerwehren aber wenig sinnvoll. Uber
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zwei Antriebsketten werden die Rader ei-
ner Seile gleichzeitig angetrieben. Durch
Abbremsen einer Antriebskette wird das
Fahrzeug wie ein Kettenfahrzeug gelenkt.
Die Bedienung erfolgt Ober zwei Bremshe-
bel fir die linke oder rechie Seile. Am
rechten Hebel sitzt ein Drehhandgriff als
Gashebel, wie man ihn von Zweirddemn
her kennt. Daher erhielt das ARGO im
Kollegenkreis dem Spitznamen ,U-Bahn-
moped"”.

ARGO erreicht 28 km/h an Land und etwa
Akmh im Wasser. 6§ Personen oder
454 kg kdnnen zugeladen werden, bei ei-
nem Leergewicht von 443 kg. Das Fahr-
zewg kann in Deutschland fr den Stra-
Benverkehr zugelassen werden und ver-
filgt dann Gber eine entsprechende
Beleuchtung. Am Heck ist eine Bolzen-
kupplung fir den Anhdnger angebrachi.
Auf Wunsch 183t sich an der Frontseite
eine Seilwinde montieren. Durch die Au-
Benabmessungen der Achsen mit rund
1400 mm Achsbreite wurden wir auf das
Fahrzeug aufmerksam, da es genau zwi-
schen die Schienen der Straflenbahn mit
1435 mm Spurbreite passen miBte. Wir
versprachen uns von dem ARGO ein
schnelles Transporimittel auf der Schiene,
mit dem auch die Transportwagen gezo-
gen werden soliten.

Mit dem damaligen Importeur wurde

Kontakt aufgemmnmen und unsere Idea
dargelegt. Hemr Stecher erkannte schnell
unsere Vorstellungen und die Einsatzmig-
lichkeiten seines Fahrzeugs, Schon nach
wenigen Wochen fand in Duisburg eine
Vorfilhrung des ARGO auf der Schiene
statt. Mit einfachen Mitteln hatte Herr Ste-

cher provisorische Schienenrader von au-
fien gegen die Rader der ersten und letz-
ten Achse des ARGO geschraubt. Das
Ergebnis war auBerst wielversprechend,
Wir konnten mit dem ARGO die gesamte
U-Bahnstrecke abfahren und befuhren
nach Demontage der Schisnenrader auch
noch gleich die Treppen zu den Bahnstei-
gen. Mit den Technikem der Duisburger
Verkehrsbetriebsgeselschaft (DVGE) wur-
den nun die Details besprochen. Nach we-
nigen Wochen kaufte die Feuerwehr Duis-
burg ein schienengingiges ARGO mit sa-
rienmiBigem Anhanger und Zulassung
nach STWZO.,

Die Schienenrdder =ind fir die Handha-
bung méglichst keicht aus einer Aluminium-
Legierung gegossen und die Laufflidchen

3 ARGO mit 2 Schienentransportwagen i,
Zugverband. Die Beladung erfolgt Iﬁdhr:du.
&ll entsprechend dam Einsatzgeschehen,

entsprechend dem DVG-Schienenprofi
abgedreht. Die Befestigung der Schienan.
rader erfoigt ahnlich wie bel sinem Renp.
wagen iber eine einzelne Verschraubung
aut der Achse, hierzu wird der ARGO
schnell und einfach mit einem Hebe...\-i
gen aufgebockt. Um den ARGO als _ Lo
komotive® flr die Transportwagen venwyan.
den zu kinnen, ist er vome und hinten mif
einer Kugelkopfkupplung ausgestatiel. Djs
AEG [Herstellerfirma der Transportwag«|
wurde beauftragt, ihre Wagen ebeni: :;
mit einer entsprechenden Kupplungsm i
lichkeit zu versehen, so dal ein 7 ]
bestehend aus ARGO und zwel oder m
Schienentransportwagen  zusammen- -
stellt werden kann. Das Fahrzeugund =1+
Schienentransportwagen sowie der = |
enmalige Anhanger sind auf ginam Al
libehdlter verladen. In kurzer Zeit kann -
jede Tunneldffnung im Stadigebietems |
werden, Durch 2 Mann 158t sich das AR
leicht einsatzbereit machen und steht no o
etwa 5 Minuten auf den Schienen.
Mit den Technikemn der DVG wurden
die Abnahme des Fahrzeugs einige Fo |
ten in der U-Bahn untemommen,
ARGO begeisterte hier die Betailic

4 Die Schienentransportwagen sind in/ |
minium-Leichtbauweise ausgefithrt und |
den Hand{schub)betrieb sowie fir den |
héngerbetrieb geeignet.
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durch seine Laufruhe und Geschwindig-
jeit. Was aul dem Schienennetz der DVG
moglich ist, muB auch auf Strecken der
Deutschen Bundesbahn (DB) funktionie-
ren. Duisburg ist fir die DB sozusagen das
Tor Zum Ruhrgebiet. Alle Hauptstracken
yort KoIn ibar Diisseldorf ins Ruhrgebiet
hinein fuhren zwangsliulig dber Duisburg.
Das weitverzweigte Bahngelande mit sei-
nom groBen Personen- und Giterbahnhof
immer wieder Einssatzsielle der Be-
sfeusrwehr im Brand-, Gefahrgut- und
echnigchen Hilfeleistungseinsatz. Die DB
crwendet jedoch ein anderes Schienen-
ofil als die DVG, so daB es erforderlich
;! fir das ARGO Schienenrider mit DB-
ofil vorzuhalten, Zur Zeit werden die
aziellen Anforderungen mit der DB ge-
r, mit dem fiel, das ARGO auch zum
iterialiransport  im  Bahnhofsbareich
ar auf freier Strecke einsetzen zu kon-
. Auch hierzu laufen bereits erste prak-
che Versuche mit dem Fahrzeug.
r Einsatzbereich des ARGO bleibt aber
ht auf den Schienenbetrieb begrenzt.
derm nommalen Anhinger lassen sich
insporiprobleme  im  schwierigen Ge-
wle und an Engstelien, zum Beispiel im
d oder in Industrieanlagen, I5sen
isburg hat groBe Waldflachen in den
dlichen Stadtteilen, in denen es bei Hitze
d Trockenheil immer wieder zu Wald-
inden kommt Mit dem ARGO kénnen
igkraftspritzen an die verschiedenen
ildsean transportiert oder Schlauchma-
al bis an die Vereiler gebracht und
der eingesammelt werden. Gleiches
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§ ARGO in extremer Lage am Hang.

i Einsatz des ARGO im Geliande mit Origl-
ne anhdnger.

7 8x &-Brider unter sich!

\t '.

qgilt fiir Industrieaniagen, in denen es oft
durch enge Gassen oder Hallen gehl.
Grundsatzlich liegen die Vorteile dieses
kiginen motorisierten Arbeitspferdes im
Erleichtern des Geratetransportes an der
Einsatzstelle. Die Krafte der wenigen Fau-
erwehrieute, die den Berufsfeuerwehren
an der Einsatzstelle zur Verfiigung stehen,
sollten eben dor eingesetzt werden, wo
die eigentlichen Einsatzaufgaben zu be-
wiltigen sind.
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